ANTIGUA GUIA DE
BUENOS AIRES

Por. Hugo Corradi

Hace algin tiempo hallé en una de las pocas “libre-

rias de viejo’ que aGn subsisten, un destartalado e;
de la Guia Comercial e Industrial de la Ciudad del
Aires y Partidos Provinciales,
Don Augusto Demissolz, cuyo
breves comentarios.

El pequefo libro, amarillento y bastante ajado por el
paso de los afos, luego de anunciar los motivos de su
edicién, pasa a consignar la némina completa de las
auto‘ridudes nacionales, encabezadas por el entonces
Presr'd-enle de la Nacién, Dr. Nicolas Avellaneda cuyo
dOIT‘I'ICIIiO particular queda fijado en la calle Moren’o 252.
Le siguen diversos datos de los cinco ministerios existen-
tes, todos situados “en la Plaza 25 de Mayo”, o sea frente
a la actual Plaza de Mayo, en la parte norte de las
dependencias del antiguo Fuerte de Buenos Aires, que no

habian sido demolidas durante e! gobierno de Pastor
Obligado, en 1853.

emplar
| Buenos
editada en el afo 1879 por
contenido bien merece unos

‘Descarga de carbén en la estaci6n “Riachuelo”, cercana al Puente Alsina.

Informa a continuacién que del Ministerio del Interior
dependen —entre ofras reparticiones— la Direccién Ge-
neral de Correos y Telégrafos, ubicada en el lade sur del
mismo solar, en el edificio mandado construir por Sar-
miento en 1873 (que hoy, transformado, forma parte de
la Casa Rosada), y el Hotel de Inmigrantes, cuyas insta-
laciones de madera y chapa estaban pegadas a la Bateria
del Retiro, en el paraje llamado “puerto San Martin”,
donde los carros continuaban, como en épocas de la colo-
nia, entrando al rio para trasbordar arena y frutos de
lanchas y veleros.

El Ministerio de Hacienda controla el “muelle de las
Catalinas”, ubicado en el mismo lugar y la “Aduana
Vieja”, emplazada en la bajada de Belgrano, con entrud?
en la esquina de Balcarce; y por Ultimo, dependfan (:!eIIlMl-
nisterio de Guerra y Marina el “Parque de Artilleria” de
la “calle Talcahuano, frente a la plaza del General la-
valle” y la “Capitania de Puertos” de la “calle 25 de
Mayo 141,

El capitulo siguiente esté dedicado al “"Gobierno de
la Provincia” y a sus tres poderes, con sedes en la calle
Perd N° 134, en la recordada “Manzana de las Luces”.
Y este es otro dato interesante. Como podemos observar,
en la ciudad estdn instalados los dos gobiernos, el nacio-
nal y el provincial. Al afo siguiente de la aparicién de
la guia se resolvié definitivamente la federalizacién de
Buenos Aires, motivando fa fundacién de La Plata paro
asiento de las autoridades provinciales en 1882.

Aparecen registrados a continuacion los “Jueces de
Paz de la Ciudad”.

Son catorce cuyos mandatos corresponden a otras
tantas parroquias, a saber: De fa Concepcion, De Monse-
rrat, De San Juan Evangelista, De Santa Lucia, De San
Telmo, De San Miguel, De la Catedral al Norte, De la Ca-
tedral al Sud, De Balvanera, Del Socorro, De San Cris-
tébal, De la Piedad, Del Pilar y De San Nicoléas.

M! BUENOS AIRES QUERIDO

Légicamente los nombres de éstas parroquias signi-
fican barrios y zonas. Es conveniente entonces ofrecer
un breve bosquejo de aquel Buenos Aires.

Desde el afio 1867 la ciudad tenia asignado los si-
guientes limites: por el norte, el arroyo Maldonado, desde
su desembocadura hasta el puente de la calle Rivera
(hoy Av. Cérdoba). Al oeste, las cailes Rivera, Medrano,
Castro Barros, Venezuela, Boedo y su prolongacién hasta
el puente Alsina. Al Sur el Riachuelo.

Como podemos ver este perimetro corresponde a una
quinta parte de la civdad actual, pero la zona edificada
y urbanizada era mucho menor. Era un caserio chato en
el que todavia sobresalian los campanarios, con calles
angostas, en su gran mayoria de tierra, con zanjones
y "terceros”, cuya poblacién aumentaba dia a dia por
efectos de la inmigracién, Conventillos, boliches, corra-
lones y tambos eran comunes en los barrios mas densos.
En las afueras hornos, ranchos y solitarias pulperias se
diseminaban entre cardales y cina-cinas. Desde esas
orillas podiar divisarse en la linea del horizonte los tres
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1900: entrada de panado a

los Corrales Viejos, actual Parque Patriclos.

pueblos mas cercanos: Barracas al Sud, San José de
Flores y Belgrano.

los tradicionales barrios de San Telmo, Monserrat y
?a Concepcién, ubicados al sur, comenzaban a perder
Importancia. Lla temida “fiebre amarilla” del afio 71,
con sus tragicas consecuencias, los habia desacreditado.
En cambio tomaban especial auvge los terrenos altos ubi-
cados al norte, a ambos lados del “camino a San Isidro”
(h‘-”?’ Av. Santa Fe). Desde el afio 1875 estaba habilitado
el “Parque Tres de Febrero”, mds conocido por Palermo,
dopc_:le:: ain se mantenian en pie la Casa de Rosas y los
e.dIfICIOS de la maestranza, ocupados por el Colegio Mi-
litar y diversos cuarteles.

En la calle “del Chavango” (hoy Av. Las Heras), donde
terminaba el caserio ya se levantaba el edificio sombrio
de la Carcel, hace poco demolido, y mas adelante, donde
Sslc’x el Jc:rdl'n' Botdnico, en un despoblado estaba fa

Casa de la Pélvora”, de Cueli.

Potreros y quintas ocupaban las tierras comprendidas
entre las avenidas Santa Fe y Cérdoba, desde Pueyrredén
hasta el Maldonado.

Por el oeste la edificacién se agrupaba en los bordes
del “camino a Flores” (Av. Rivadavia), y después de
Medrano aparecian los descampados que formaban parte
de Almagro.

Estas dos zonas estaban sin embargo en continua
evolucién y se transformaron en poco tiempo, en cambio
el sur-oeste permanecié estancado casi hasta principios
de este siglo.

Después de los terrenos de la Convalescencia, actual
Hospital Rawson, comenzaban los bafados y el campo
raso, por donde se extendia el “camino de las tropas al
puente Alsina”, hoy Av. Amancio Alcorta, y en la me-
seta cercana, donde pasaba la “calle de la Arena” esta-
ban instalados los “mataderos’ o “Corrales del Abasto”,
que al correr de los anos fueron popularizandose por el
nombre de “Corrales Viejos”, demolidos en 1901 y trans-
formados en el actual Parque de los Patricios. Alli eran
pasados a cuchillo centenares de reses pampas, en largas
playas empedradas por donde escurrian infinidad de
hilos de sangre rumbo al cercano Riachuelo... En esas
mismas piedras, durante los sucesos revolucionarios del
80, esos hilos rojos fueron vertidos por heroicos milicos
criollos, abatidos por las balas o fas cargas a bayoneta
calada.

La policia, cuyos cuerpos fomaron parte activa en
aquellos movimientos, ejercia su accién mediante catorce
Seccionales, a las que se sumaban dos “Comisarias de
Mercado” y una en “La Tablada”,

Se ha dicho muchas veces: “todo se hacia a caballo”,
es verdad, pero los transportes ya habian comenzado a
evolucionar. A las antiguas carretas se sumaban carros
de distintos tipos, volantas, breaks, mensajerfas, tranways
y émnibus a caballo y también los primeros ferrocarriles.

la gufa consigna luego datos sobre sus estaciones y
vias principales, que envolvian y se adentraban en la
civdad.

PASAJEROS AL TREN

" tiene su estacién cabecera

I il del Oeste A
El "Ferrocarril #'y sus oficinas "se mantie-

"on Cerrito esquina Tucuman™ y ¢
nen abiertas de 11 a.m. a 4 p.m." Esta empresa ademas

o i ; avalle
de su linea principal cuyo itinerario c}:a'Apvlazgo:.ricnfes:
calle del mismo nombre, pasaje Rauch, I-I' o tcfifel
Av. Pueyrredén, estacién Once, Yy desde alll rlatias
recorrido hacia el oeste; posela dos'ramales secun '
que partfan de la esquind de Corrientes y P‘(’;’Y”” ar;:
Uno segula por la dltima hastc. Recoleta, don err::"r:g i
maba con las vias del Ferrocarril del Norte yﬂpe ot
acceso de sus trenes a la “Estacién Central”, y el ofr
seguia por Corrientes hasta la Chacarita, trasladando cor-
tejos mortuorios. ) Y o

Después de la estacién “"Once de S(E'P“e""':’re ’Bent
vla principal, a la altura de la calle Sanchez de Bus a-
mante se abria otro ramal, llumado “de las basuras
porque acarreaba esos deshechos hasta la quema, que
seguia por Lloria, Oruro y Zavaleta. Al borde del Ria-
chuelo estaba la estacién del mismo nombre, envuelta
permanentemente por el humo de los cercanos bqsyrales.
Alli, enormes montafias negras formaban los depésitos de
carbén para las locomotoras que se importaban de Eu-
ropa.

La estacién “Almagro”, importante por su movimiento
lechero, se hallaba en la via principal, en terrenos del
partido de Flores, pegada al deslinde, en la calle Me-
drano.

La cabecera del Sud esta registrada en el mismo lugar
actual, o sea en plaza Constitucién y su trayecto era
similar al actual, corriendo los rieles a nivel. En “Barracas
al Norte”, hoy estacién Barracas, existia un desvio hacia
la Boca, que empalmaba con el ferrocarril a Ensenada
y permitia el envio de trenes a fia “Estacion Central”, la
mads importante de entonces pues todos los ferrocarriles
llegaban a ella. Era un elegante edificio para su época,
ubicado en Leandro N. Alem entre Bartolomé Mitre y
Cangallo, al borde mismo del rio, vecina a la “Aduana
Nueva” y a la Casa de Gobierno. Anos después, en 1897,
la destruyd un incendio sin que volviera a reconstruirse,
pese a los intentos de las empresas.

Habia sido construida por el Ferrocarril del Norte,
cuando éste alargd su linea desde Retiro a lo largo del
Paseo de Julio. El tramo desde la estacién “Recoleta”,
instalada donde hoy estd el ltal-Park hasta “Central”
era utilizado en comun por tres ferrocarrilles: el “Del Nor-
te”, el “Oeste” y el “De Campana”.

Por Gltime, de “Central” partia hacia el sur y corria
a través de un largo viaducto de hierro sobre el rio, el
ferrccarril “Buenos Aires y Ensenada” que conducia a
la Boca, Barracas al Sur, Quilmes y Ensenada. Ademas
de la .estfxcién citada en primer lugar, tenia en la ciudad
las sugu’l’emes: "Venezuela”, “Casa Amarilla”, “Alte.
Brown", "Barraca Pefia" y “Tres Esquinas".

A poco de instalados, los ferrocarriles motivaron el

eslablecimiento de servicios de omnibus y tranways a
caballo que pasamos a consignar,

UN PASITO MAS ADELANTE

Las empresas del Oeste y del Norte habian construido
en 1857 y 1862, respectivamente, sus estaciones cabece-
ras llamadas “Del Parque" y “Retiro” en lugares entonces
g!gurt:dos, Y eslo motivé la creacion de los primeros me-

fos de transportes con horarjos i

' refijados
la ciudad. Pre sar &

Asl el Oeste en 1858 establecis un servicio de édmni.
bus a caballo (carruajes similares q las galeras)

‘

‘ ara uso
exclusivo de sus pasajeros, entre su estacion f
.

‘plaza Vie-
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toria (de Mayo), y los barrios del sur
caballo, similares a los europeos .
1

al transporte de pasajeros on g

Estos dmnibus @ UNA NOCHE DE GARUFA
se dedicaron mas tarde

éxito dado el mal estado do |usnne|'|m’ pera con paco Para quien desee pasar una agradable velada estan
afirmados y llenas de pozos y zm:?o es, en general sin ::i’lodos los siguientes teatros: “Alegria”, Ch‘um’buco 7.'5:
Pese a todo, subsistieron | | '.ws' ) 'Colén”, Reconquislc'x Y Rivadavic:"'Goldom , Rivadavig,
empresa “La Capital”, por nwdjﬂzlu funles dc: siglo, y la ©n Plazla Lorca' (el unico que subs:sr:: con el noTbre de
consistente en una pestaia on llo e un ingenioso invento, Liceo); ’Opt’:ra", C.OTI'IGFI"CE ?76/78; Varmdadss., Esme-
circular los carruaijes por las Ofs ruedas .del'un!eros, hizo l't.!ldd ‘:2]9; 'Victoria”, Vlcu')'rla 360; y adc'fné’sl, Circo Na-
asi los molestos bareuinazes vias tranviarias, evitando cional”, Buen Orden y Méjico; "“Skating Rink”, Esmr.-,rlaldf:l
: 149; “Politeama Argentino”, Corrientes y Parand y “Coli-

Ensucuanto.ul del N°'_"E, en 1863 inaugurs, también Se€Ym” Gral. lavalle, entre Esmeralda y Suipacho.
EGIL |0T:lopadS:||eF:Z:’e<l:Udzn_?:jru linea lrcln\{icxriu a caballo, Los cansados viajeros que |quon del ir:,lelrim: pu?'den
toria. El Sud lo imito 1ua io, desde Refiro a Plaza Vic- hospedarse en hoteles de categoria como: LU'mvcrs c!e
g s ®g0 y en 1870 aparecieron las @ Rue 25 de Mayo 190, avec Cuisine frauncaise et prix
ptlg:.erus companias destinadas ql transporte general del  !7eS modiques; o el "Hotel Argentino”, de 25 de Mayo
pubiico- y Rivadavia, "espléndido, se recomienda a los viajeros
Cuando se edité la guia existian por su situacion central e inmejorable, frente a la estacién
presas: “Ciudad de Buenos Aires', de los Ferrocarriles y de los principales edificios publicos...
“Central” de lacroze Hnos., "Buenos Aires v Belarano” %" magnifica vista al Rio y a la plaza mayor de la ciu-
“La Nacional” y “Boca y Barracas”, Sus ")::Uccrichr;:"' dad”. Lla lista suma veintitrés, de los cuales diez son los
“iardineras” y “zorras” eran firadas por pacientes yun?u: mds importantes. Si en cambio desean fotografiarse

de caballitos criollos ayudados en los repechos por for- pueden posar por l,lw“comb y I:/l\ackern“ . F_Ior_Idc 208,
nidos cuarteadores. o por la "Fotografia del Fuego”, cuya especialidad son

., los nifios, en Esmeralda 158-60, y muchos mds. Pero ya
a "il\ofr:seaiiel:zzgor;essezpc’;‘?lc.e" 1C_lml:nen datos relativos entramos en el capitulo de los comerciantes, sus espe-
_ . 1, diligencias que partian de la  cialidades y domicilios, lo cual tiene relativa importancia
civdad y recorrian el interior. He aqui la némina: M. para la evocacién.

Cabrert?, Mor.\tevideo 405; Fedecto, Garantias 35; Del Amable lector: En estos Gltimos anos tal vez extravié
Comerc:o', Alsina 324; por Tapalqué, Piedras 24; Por Chi- alguna guia. :

vilcoy, Pledcc! 326; Por Ensenada, Buen Orden 156; Por No es nada. Trate de que no ocurra lo mismo con
Salto, TCH.:uarl 11-13; Por Villa Mercedes, Alsina 329 y ésta, recuerde que es de 1879, y si bien no tiene utilidad
Vull?e, Piedad 39. Se fijan las principales localidades practica, en cambio sirve para imaginar un tiempo per-
servidas y los dias de partida. dido y una ciudad pequena y pintoresca. ..

las siguientes em-
" .
Anglo-Argentino”,

Puerto San Martin. Hoy, Plaza Retiro. Fotos: Archivo General de la Nacién.
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